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VILLA DE VALLECAS

Por MANUEL VALENZUELA RUBIO

SITUACION, DELIMITACION
Y ORIGENES DE UN PUEBLO
CONVERTIDO EN BARRIO

La villa de Vallecas se halla situada al sudeste
de la aglomeracion madrilefia; aunque funcional-
mente forma parte de ella, existe todo un conjunto
de elementos de identificacion que la configuran
como uno de los barrios de méas facil delimita-
cion de la periferia de Madrid. Por el oeste, los
espacios alin no ocupados por construcciones
y la linea férrea de Barcelona la separan de los
barrios del Puente de Vallecas (Alto del Arenal,
Palomeras); por el norte, la autopista de Valen-
cia es también un factor delimitador claro, como
lo son por el este y sur los campos cultivados que
se extienden hasta el limite municipal de Ma-
drid, que fue, hasta 1951, el de Vallecas. Con
estas dimensiones, aproximadamente, ha venido
siendo un barrio de Madrid en las distintas divi-
siones realizadas desde su anexién, en el que se
engloba la parte mas extensa del antiguo muni-
cipio de Vallecas (4.946 hectareas, es decir,
un 75,2 por 100), si bien la parte edificada
(6 por 100) es muy reducida si se compara con
los demas barrios de la aglomeracion vallecana.
Aparte de estos datos cuantitativos, su mayor
peculiaridad respecto a ellos estriba en haber sido
inicialmente un nlcleo rural, que estd siendo
sometido a un proceso de transformacion y cre-
cimiento por obra de la influencia relativamente
reciente de Madrid, en tanto que Entrevias, Pa-
lomeras, Nueva Numancia, etc., nacieron ya como
asentamientos de origen urbano vinculados en
sus origenes a Madrid.

No existen datos histéricos fidedignos acerca
de la fundacién de Vallecas, presumiblemente

medieval, y, de dar crédito a ciertas tradiciones
muy persistentes, relacionada con el despobla-
miento de un nlcleo preexistente llamado Torre-
pedrosa, situado en el punto donde en la actua-
lidad se halla la ermita de Nuestra Sefiora de la
Torre, en direcciébn a Mejorada del Campo. Eti-
molégicamente, su nombre, siguiendo a deter-
minadas interpretaciones cuyo fundamento cien-
tifico desconocemos, se derivaria de valle, lo que
guedaria corroborado por su emplazamiento, que
efectivamente constituye una depresion, vallonada
o vaguada amplia; tal emplazamiento es frecuente
en los niicleos rurales del sector norte de la fosa
del Tajo; de hecho, por el mismo pueblo pasaban
dos arroyos de régimen irregular, que confluian
en el centro de la zona edificada; el uno proce-
dente del prado de Pabones (arroyo de Gabia)
y el otro del cerro de Almodévar, recorriendo el
pueblo en sentido norte-sur a lo largo de la anti-
gua Arboleda (hoy avenida de los Caidos).
Debido a estos factores naturales, Vallecas tenia
fama de lugar insano y propenso a enfermedades
crénicas.

La economia tradicional del término de Valle-
cas se sustentaba en la trilogia mediterranea
(cereales, vid, olivo). La proximidad de Madrid
produjo la expansion de los cereales a costa del
vifiedo y el olivar; este (ltimo habia retrocedido
hasta casi desaparecer para finales del si-
glo xvii, segin afirma Antonio Ponz en su
Viaje de Esparia (tomo lll, carta VI). En efecto,
de Vallecas procedia la paja y cebada que consu-
mian las Reales Caballerizas y una parte conside-
rable del pan de que se abastecia Madrid, a donde
era llevado de las numerosas tahonas que llegd
a haber en él. Siguiendo la Descripcion del
cardenal Lorenzana, explotada en lo que se refiere
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La Arboleda

Barrio
Pavones

El plano de la Villa de Vallecas
refleja con toda nitidez su
pasado rural; tal herencia es
particularmente elocuente en su
trazado viario, cuya
caracteristica mas sobresaliente
es una clara disposicién radial
sucesora de la antigua red de
caminos, que, a partir de la
plaza central, enlazaban el
nucleo urbano con su dilatado
término municipal y pueblos
colindantes.

a la actual provincia de Madrid por F. Jiménez
de Gregorio, hubo en Vallecas hasta 70 tahonas,
en cada una de las cuales trabajaban de 8 a 10 per-
sonas, que para finales del siglo xviii habian
quedado reducidas a unas 10, por lo que «son
pocos los empleados y muchos los meneste-
rososy»; la explicacion de tal decadencia seria,
siguiendo a M. Capella, las limitaciones que para
la libre introduccién de pan procedente de los
lugares cercanos a Madrid obtuvieron de la Junta
de Abastos los gremios de tahoneros y panaderos;
pese a lo cual el propio Ponz asegura que «de alli
se acarrea gran parte del pan que en Madrid se
come». En cuanto a la produccion de vino, la
Descripcién la calcula en unas 10 a 12.000 arro-
bas. En conclusion, Vallecas es para los madri-
lefios durante siglos un arquetipo de rusticidad
en las mismas puertas de la Corte, con cuyos
usos y costumbres contrastaria profundamente;
es por ello muy significativo el que Tirso de Mo-
lina lo eligiera como escenario para su comedia
de enredo La villana de Vallecas y que parte de la
accion se desarrollase en la casa de un labrador,
desde donde la dama, fingida, villana Illevaba
diariamente el pan a Madrid. Tal contraposicidon
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entre un Madrid cortesano y un Vallecas, com-
puesto por «rlsticos ignorantesy, segin expresion
de Caro Baroja, se mantendrd hasta finales del
siglo XiIx.

LA EXPANSION URBANA MADRILENA
Y SUS REPERCUSIONES EN VALLECAS

La expansién madrilefia de la segunda mitad
del siglo xix intensifica y diversifica las relaciones
de Vallecas con Madrid, al que va a proporcionar
materiales de construccion y asiento para sectores
sociales sin capacidad econb6mica para residir en
el recién trazado Ensanche; de este modo irdn
naciendo diversos arrabales en el mismo limite
con el término municipal de Madrid. Segin M. de
Teran, hacia 1875 ya estaban en formacion los
barrios del Puente, Dofia Carlota y Picazo, y A. Fer-
néndez de los Rios, en su Guia de Madrid (1876),
se refiere al arrabal de Vallecas, formado a un lado
y otro de la carretera de Valencia una vez pasado
el arroyo del Abrofigal, donde ya existia «un
buen nimero de casas». La fusion de los tres
barrios citados y de otros asentamientos esponta-



neos menores dara lugar al suburbio del Puente
de Vallecas, que ya antes de la guerra civil llegaba
por el este hasta el Portazgo y por el sur habia
pasado la via férrea, formandose el barrio de
Entrevias. Estos nuevos asentamientos, si bien
dentro de la demarcacion municipal de Vallecas,
no tienen relacion alguna con la vida rural y las
actividades que desarrolla su poblacién depen-
den del mercado laboral madrilefio, es decir,
pertenecen a los sectores industrial y de servicios;
socioprofesionalmente, se trata de un barrio de
acusados rasgos proletarios.

Estos barrios obreros superan demogréfica-
mente a la villa en la temprana fecha de 1890; al
mismo tiempo van surgiendo otros nuevos (la
China, Jap6n, Mesa, Obrero, etc.), a veces dis-
tantes entre si varios kildmetros; ello obliga a di-
vidir el municipio en varios distritos a efectos
censales. Asi, de los 700 vecinos sefialados por la

Descripcién, de Lorenzana (unos 3.500 habi-
tantes), y de las 4.421 almas del Diccionario, de
Madoz (1848), se salta a 10.141 habitantes,
en 1900, y a 60.614, en 1940. De esta acelerada
expansion demogréafica apenas participa la villa
de Vallecas, que en 1940 sigue teniendo 4.214
habitantes; es decir, su poblacion se mantiene
estacionaria frente a las entidades de poblacion
englobadas en el concepto genérico de Nueva
Numancia o Puente de Vallecas.

Las nuevas relaciones con Madrid van a ser
un factor distorsionador de las actividades rurales
tradicionales, tanto porque los nuevos asenta-
mientos ocupan espacio sustraido a la agricul-
tura, cuanto porque en funcién de ellos surgen
nuevas necesidades. Entre éstas merece desta-
carse la demanda de materiales de construccion,
generada por un Madrid en pleno proceso de
construccién de su Ensanche. Por orden de
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Desbordado en todas
direcciones por el desarrollo
reciente, apenas es perceptible
ya el vigjo caserio rural de la
Villa de Vallecas.
Desparramada tentacularmente
la actual poblacién, es una
muestra més, al igual que otros
niicleos suburbanos de la
aglomeracion madrilefia, de
hasta qué punto ha faltado una
politica urbana responsable en
Madrid.



aparicion, el primero en utilizarse fue el pedernal,
que en forma de nodulos se presenta en el nivel
de las margas sarmatienses del Mioceno conti-
nental; el pedernal se habia empleado ya en los
paramentos de mamposteria caracteristicos de las
construcciones del Madrid de los Austrias, pero
su utilizacidén masiva tiene lugar con destino a los
empedrados de Madrid a partir del siglo xvi,
realizados a base sobre todo de «cufa» de pe-
dernal, los cuales, a pesar de sus inconvenientes
para el trafico rodado, se mantuvieron en las
calles madrilenas hasta su sustitucion por los
adoquinados de granito y pérfido a partir de
finales del siglo xix, y en especial entre 1915
y 1945.

Mucha mayor trascendencia econémica tuvo
la explotaciéon de las canteras de yeso, que ad-
quiri6 caracteres masivos durante la segunda
mitad del siglo xix. Los yesos aparecen en el
Mioceno continental en forma de capas inter-
caladas, a veces de gran potencia, dentro de las
margas sarmatienses (facies de Vallecas); estos
depésitos adquieren una especial relevancia pai-
sajistica en los altos escarpes de la orilla derecha
del Jarama, cerca del santuario del Cristo de
Ribas, y en la confluencia de este rio con el
Manzanares (F. Herndndez Pacheco, 1945). Pri-
mitivamente, la conduccién a Madrid del yeso
y el pedernal se realizdé por el Canal del Manza-
nares, segdn sefala Madoz en su Diccionario
(tomo XV, pag. 599), siendo éste el Unico uso
practico que reportd su construccién; por en-
tonces, segin la misma fuente, la importancia
laboral de la canteria no era despreciable, ya que
daba ocupaciéon sélo en Vallecas a unas cien
personas. El incremento del consumo hizo pensar
en un nuevo medio de transporte mas rapido
y barato. Tal fue el objetivo del tranvia de vapor
de Pacifico a la villa de Vallecas, concedido
en 1878 y cuya construccion inicié6 en 1888 la
Comparia del Tranvia de Arganda a Madrid: de
hecho, esta compaiiia no Ileg6 a realizar la pro-
longacién hasta Arganda, la cual fue objeto de
otra concesidn que partia de la estacién del Nifo
Jesds. Aunque concebido como tranvia mixto,
apenas llegd a funcionar como tal y acabé pre-
valeciendo su condicion de ferrocarril yesero,
nombre con el que a menudo fue conocido. No es
por ello extraio que acabara pasando a una com-
pafifa con fuertes intereses inmobiliarios, la Com-
pania Madrilefia de Urbanizacion, que lo adquirié
en 1908 y lo explotd hasta su cierre en los afios
cuarenta. Precisamente las dos facetas, tranviaria
e inmobiliaria de la C. M. U., coinciden en su
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més ambicioso empefio urbanistico, la funda-
cién de la Ciudad Lineal. Esta linea se prolon-
gaba desde Valiecas hasta las canteras de yeso
de Monte Viejo, las més importantes del término,
explotadas por la mas fuerte de las sociedades
veseras, La Vascongada, S. A., que también dis-
ponia de importantes intereses en otros puntos
de la zona (Valdemoro, Aranjuez, etc.).

Son muy numerosas las canteras de yeso que
recoge la Estadistica Minera en sus ediciones
anuales (Monte Viejo, Las Cumbres, La Inven-
cible, El Gallinero, etc.); de ellas, algunas tenian
fabrica de yeso a pie de cantera; pero las mas
se hallaban cercanas al ferrocarril, la carretera
y la mano de obra; de aqui que la mayoria de ellas
se situaran en el pueblo y sus aledafos. También
proliferaron en el término de Vallecas las fabricas
de ladrillos, particularmente cerca de la linea
demarcatoria con Madrid, donde estuvieron las
mayores, hoy casi todas desaparecidas para dar
paso a bloques de viviendas (Puig, N&jera, Valde-
rribas, etc.). En 1930 llegd a haber en el tér-
mino 50 fabricas de ladrillos y baldosas. Funcioné
en Vallecas una fabrica de loza, propiedad de
don Bruno Zaldo, que se vio sometida a una dura
competencia por parte de la que habia creado
en Valdemorillo Juan Falco; finalmente, en 1881,
se produjo su cierre por fusion de ambas em-
presas. Completan esta rama industrial algunas
fabricas de materiales de construccién, tales
como briquetas, tubos de hormigén, etc.

Siendo todo lo aqui dicho un claro exponente
de la entrada de Vallecas dentro de la 6rbita
de influencia urbana, su incorporacién total a la
aglomeracién madrilefia se consumara de forma
integral a partir de 1945 por obra de la afluencia
masiva hacia ella de fuertes efectivos de pobia-
cién de origen rural, sin capacidad econémica
para tener acceso a las zonas centrales de la
aglomeracion. Esta avalancha inmigratoria, atraida
por la politica oficial de industrializacién de Ma-
drid, hizo llegar la poblacién residente en el
antiguo municipio hasta los 308.801 habitantes
de 1970. Tan espasmodico crecimiento demo-
grafico no se ha realizado sin acumular sobre
Vallecas unos enormes costos sociales, tanto en
lo que se refiere a los aspectos constructivos
y urbanisticos sino también en la baja dotacion
de servicios y equipamientos colectivos. Falto
casi por completo la infraestructura urbanistica
(pavimentacidn, saneamiento, agua, etc.) de los
nuevos asentamientos; se utiliz6 ampliamente
el sistema de la autoconstruccién, que en la
«chabolay, ejemplo arquetipico de infravivienda,
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alcanzo limites extremos de baja calidad y haci-
namiento. Todavia en 1973, segiin el Censo de
Chabolas del Término Municipal de Madrid,
elaborado por INTECSA, en Vallecas se con-
centraba el 39,3 por 100 de las 25.965 chabolas
habitadas, destacando por su importancia nu-
mérica los nlcleos de Palomeras (7.482), El
Pozo (sin datos), cerro del Tio Pio (655), En-
trevias (894), etc. Las deficiencias y carencias
en los servicios colectivos van de lo educacio-
nal y cultural al transporte, servicios asisten-
ciales, etc.

Este crecimiento se realiz6 de espaldas y contra
la directrices marcadas por el Plan de Ordenaciéon
Urbana de Madrid y sus alrededores de 1941,
y sin que se comenzara a poner remedio eficaz’
hasta la Ley de Urgencia Social de Madrid
de 1957. De hecho, el Plan de 1941 considera
como «suburbio» al Puente de Vallecas y a la
villa de Vallecas como «nucleo-satélite», dejan-
dolos separados del resto de la aglomeracién por
el «anilio verdey, el cual se fue llenando de parce-
laciones arbitrarias y nlcleos de chabolas ante
la inoperancia de la Comisaria para la Ordena-
cion Urbana de Madrid; iguaimente fue inoperante
para emprender actuaciones que acogieran la ria-
da inmigratoria, si se exceptda, por lo que respecta
a Vallecas, la colonia del Perpetuo Socorro, ocu-
pada mayoritariamente por funcionarios, y el pro-
yecto de poblado-satélite Palomeras, incluido
dentro del Plan de Creacién de Nicleos Saté-
lites (1950), que no se lleg6 a realizar. Hasta
mediados los afios cincuenta no se produce una
reaccion oficial algo mas activa en relaciéon con
el problema de la vivienda obrera, en la que se
insertan los poblados de «absorciény, «minimos»
y «agricolasy; su planteamiento, empero, carecid
de la amplitud de miras que la solucidon de tan
grave problema requeria, ya que con unos cente-
nares de viviendas de «tipo socialy dificilmente
se podia resolver el angustioso problema del
suburbio.

La operacion quirdrgica que intentd sanear el
suburbio madrilefio se llamé Ley de Urgencia
Social. la cual comporta dos objetivos: limitacién
de los asentamientos clandestinos, mediante la
creacién de un Servicio de Vigilancia del Extra-
rradio y canalizacién de la capacidad constructora
de los inmigrantes hacia los Poblados Dirigidos;
todo ello con la pretendida limitacion de la inmi-
gracién, nunca puesta en practica de hecho.
La traduccién a escala de Vallecas de esta opera-
ciébn de urgencia serd la construccion por el
Instituto Nacional de la Vivienda y la Obra Sin-

dical del Hogar de diversos poblados, con un
total de 4.884 viviendas, que unidas a las 3.006
levantadas en ocho poblados por el Patronato
Municipal de la Vivienda totalizan 7.890 para
el periodo de 1955-60; estas actuaciones no
absorbieron el chabolismo ya existente y mu-
cho menos evitaron que conservara su vitalidad,
va que la inmigracién de origen rural mantenia
altos niveles.

Paralelamente se fueron promulgando diversas
disposiciones encaminadas a hacer participar a la
iniciativa privada en la resolucién del problema
de la vivienda (leyes sobre viviendas de renta
limitada de 1954 y subvencionadas de 1957); al
calor de esta legislacion se construyeron diversas
«colonias», proximas a la carretera de Valencia,
al este del Portazgo, y se han ido rellenando espa-
cios aln no ocupados del viejo suburbio. Las
promociones oficiales de los afios sesenta que-
daron reducidas al plan de «remodelado» de
Entrevias y a la U.V. A.de Vallecas (1963). Para
entonces ya se habia aprobado el Plan General
de Ordenacién Urbana del Area Metropolitana
de Madrid, que, aun lamentando la situacién de
anarquia urbanistica y la desaparicibn en gran
parte del «anillo verde», legaliza de hecho las
actuaciones ilegales ya existentes. La férmula
implicita en el mismo para la extirpacién del
chabolismo y la infravivienda en general es el
«plan parcial», en cuya virtud se entrega a la
iniciativa privada la tarea de renovar los vie-
jos batrios suburbiales, lo que supone un cam-
bio radical respecto a la politica de promo-
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El plano de Facundo Cafiada
esboza la fisonomia vallecana
de principios del siglo XX,

que es la propia de un nicleo
aun rural con su aureola de
huertas, pajares y eras. Todavia
lo cruza sin encauzar el arroyo
de la Gavia.



El Vallecas rural de
mamposteria revocada con sus
casonas campesinas de dos
plantas retrocede y desaparece
ante el bloque en altura de
ladrillo, signo de la invasion
urbana homogeneizadora.

Atin rodea a Vallecas por varios
de sus flancos el cinturén
vergonzoso de las chabolas.

cion de viviendas sociales emprendida con tan
dudoso éxito durante los afios 50 y principios
de los 60.

La situacion urbanistica en Vallecas tiene hoy
como problema central la resistencia de los habi-
tantes de la zona frente a unos planes parciales,
ya aprobados o en redaccion que les dejan a mer-
ced de los intereses inmobiliarios mas fuertes, en
absoluto coincidentes con los de los vecinos; la
amenaza de «expulsion» de los barrios que ellos
crearon se hace tanto méas inminente e inevitable
por cuanto se ha producido una gran revaloriza-
cion del sector por su relativa proximidad y buenos
accesos respecto al centro urbano, asi como por

las grandes infraestructuras ya realizadas (avenida
de la Paz) y en proyecto (Cuarto Cinturdn,
Autopista de Peaje, Centro Comercial, etc.).

Situada a mayor distancia de Madrid, la Villa
de Vallecas qued6 por méas tiempo al margen del
proceso de crecimiento demogréafico que experi-
mento6 el Puente; asimismo mantuvo casi intactos
los rasgos rurales propios de los nGcleos de la fosa
del Tajo hasta los afios 50. A pesar de tal retraso en
su incorporacion plena al hecho urbano, y conser-
vando amplias zonas del barrio su caracter agra-
rio, Vallecas en la actualidad estd plenamente
inserta en la aglomeracién madrilefia a todos los
efectos. Su funcion dentro de ella es basica-
mente residencial («pueblo-dormitorioy), sirvien-
do de asiento a niveles socio-profesionales bajos
o medios-bajos de obreros y empleados prefe-
rentemente. Esta realidad sustancial va a quedar
estructurada bajo diversos puntos de vista en los
epigrafes que siguen.

EL RITMO DEMOGRAFICO
ACELERADO DE UN BARRIO
BASICAMENTE PROLETARIO

El encabezamiento de este epigrafe no pare-
ce valido para los cincuenta primeros afos del
siglo, ya que Vallecas pas6 de 2.634 habitantes
en 1900 a 4.214 en 1940 y a 5.774 en 1950, es
decir, gue en medio siglo tan sbélo se multiplicé
por dos su poblacién; algo méas le cuadra al
decenio 1950-60, en que gand 7.704 habitantes,
pero solo es plenamente valido a partir de 1960;
en efecto, en 1970 Vailecas tenia ya 28.988 habi-
tantes, que habian aumentado a 39.414 en 1974,
ascendiendo su poblacion en 1975 a 45.296 ha-
bitantes, desglosados en 22.715 varones y 22.581
mujeres (Cifras del Padrén de Habitantes al
31-12-1975).

Es obvio que este crecimiento ha sido debido
mayoritariamente a la inmigracion; ya en 1960,
el 51,563 por 100 de la poblacién de Vallecas
habia nacido fuera del municipio de Madrid.
La méas nutrida aportacién inmigratoria procedia
entonces de la provincia de Madrid y de Castilla
la Nueva, destacando las provincias de Cuenca
(1.078 personas) y Toledo (717); de las demaés
regiones merece mencionarse la participaciéon ex-
tremefia y andaluza, esta Gltima centrada en las
provincias de Cordoba (445) y Jaén (501); cifras
mucho menores presentan las provincias del valle
del Duero. Para el intercensal 1960-70, la pobla-
cion inmigrada ha supuesto 4.323 personas, cuyas
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procedencias concuerdan con las mas arriba sefia-
ladas para el afio 1960. Sigue predominando la
aportacion de la Espafia meridional, agraria y sub-
desarrollada, que totaliza el 76,5 por 100; Castilla
la Nueva (31,1), Extremadura (25,5) y Andalu-
cia (19,9). Los maximos por provincias se des-
plazan a Extremadura con un maximo en Bada-
joz (726), seguida a distancia por Céceres (376)
y Ciudad Real (345); cifras menores, pero por
encima de 200 presentan Cérdoba, Cuenca, Jaén,
Madrid y Toledo.

intimamente ligada con el fenémeno inmi-
gratorio estad la juventud de la poblacién valle-
cana; en ella se aprecia un claro predominio de
los jovenes de menos de catorce afios, que répre-
sentan el 35 por 100 de la poblacién total; la
participacion de los adultos (quince-sesenta y
cinco afos) asciende a un 60 por 100 y la de los
ancianos (mas de sesenta y cinco afos) a sélo
un 5 por 100. De la piramide de poblacion de 1970
se desprende igualmente el caracter juvenil. Por
sectores de actividad se da un claro predominio
del secundario (61,1 por 100), repartido por par-
tes casi iguales entre la industria (36 por 100) y la
construccion (24 por 100); el sector servicios
comprende el 38,2 por 100 de la poblacién activa,
quedando el agrario reducido a un modestisi-
mo 0,7 por 100. En la composicién socio-profe-
sional se advierte la clara persistencia del caracter
obrero no cualificado del barrio (563 por 100), si
bien se aprecia la creciente presencia de niveles
medios integrados por personal administrativo,
especialistas y profesiones liberales (25 por 100),
lo que viene a demostrar la revalorizacién general
del barrio en funcién especialmente de la buena
accesibilidad desde Madrid.

VALLECAS EN EL PLANEAMIENTO
URBANO MADRILENO

Para Vallecas, como para el resto del Area Me-
tropolitana, sigue vigente el Plan General de 1963,
en el que se establecen unas previsiones de cre-
cimiento por distritos urbanisticos y por barrios
para Madrid y por municipios para el «alfozy.
Segiin ellas, el distrito de Vallecas no deberia
rebasar el afio 2000 los 372.500 habitantes y nues-
tro barrio los 33.5600. En el Plan se asignaba a cada
barrio los servicios colectivos que se estimaban
necesarios al llegarse a esa poblacion-limite;
como tal asignacion no se ha llevado a la practica
maés que muy parcialmente y el crecimiento demo-
grafico ha desbordado las previsiones, de aqui
se deriva la progresiva acumulacion de un grave
déficit de servicios sobre el que mas adelante se
insistira.

A efectos de edificacion, en el Plan del 63 la
Villa quedaba zonificada en dos sectores: el co-
rrespondiente al casco antiguo y su ensanche
recibia la calificacion de «edificacion cerrada»,
que serviria de base para la redaccion del «Plan
de alineaciones y zonificacion del Casco Antiguo
de la Villa de Vallecasy, aprobado por COPLACO
en 1968 con 50 hectéreas; el resto de la zona
edificable, situada entre la villa y la autopista
de Valencia, entonces en construccion, se cali-
ficaba como de «edificacion abierta»; en este
sector el (nico plan parcial aprobado es el de
«Santa Eugenia» (40 hectéareas), que lo fue en
el ano 1970. A efectos de ordenacion industrial,
se mantuvo la zona industrial heredada del Plan
del 41, si bien reestructurada mediante el co-
rrespondiente plan parcial, aprobado en 1966,
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Sin duda ha sido la inmigracién
la principal responsable de la
“explosion” demografica
vallecana. Sobresale la
aportacion de las provincias del
centro y sur de Espafia. De la
piramide de edades puede
deducirse el caracter juvenil de
la poblacién, dada la anchura
de su base.




El panorama urbano de
Vallecas pone al descubierto
unos contrastes, que, ademas de
remitir a una realidad social
marcada por la desigualdad, da
lugar a unas composiciones
formales tan antiestéticas como
la que coloca frente a frente
modernos bloques de
apartamentos y viviendas de
autoconstruccién de una planta.

He aqui una panoramica casi
pueblerina: Edificacion
esponténea, por adosamiento,
con distintas alturas; es la
traduccion constructiva de un
pasado rural, que va siendo
barrido por la construccion
estandar de ladrillo visto.

en el sentido de reservarla para la industria me-
dia, y considerablemente ampliada (131 hecta-
reas); también se reservaba para los usos indus-
triales la franja limitrofe con la carretera local
de Vallecas a Vicalvaro (39 hectéreas), .igual-
mente dotada de su correspondiente plan par-
cial (1966).

En el capitulo de espacios verdes se preveia
un jardin de barrio de 17.500 metros cuadrados,
que no ha llegado a construirse; por lo demas,
todo el conjunto residencial-industrial quedaba
circundado por el «anillo verde» a excepcion del
flanco este, por donde se estableceria la futura
conexion con el Puente. Como en tantos otros
puntos del «anillo», nada hay aqui que permita
adivinar su presencia: ni parques, ni zonas arbo-
ladas; s6lo una denominacién; es mds, su super-
ficie se ha ido reduciendo mediante cambios en
la calificacion del suelo. En Vallecas se han lega-
lizado diversas ocupaciones arbitrarias con fines

residenciales sobre el «anillo» con la aprobacion .

en 1970 de los planes parciales «Camino del
Congosto» (20 hectareas) y «Barrio del Cerro
del Milano» (30 hectareas). Otras reducciones han
sido justificadas por la necesidad de instalar
diversos equipamientos colectivos; asi ha ocu-
rrido con la parcela (15 hectareas) destinada
a construir el Complejo Politécnico Docente,
situado junto a la autopista de Valencia; seme-
jante caracter tiene el poligono «Santa Euge-
nia ll» (41,3 hectéreas), aprobado en 1975 para
acoger un grupo escolar de E. G. B. y un com-
plejo deportivo municipal.

Como avanzadillas del planeamiento futuro
de Madrid y su region, actualmente en redaccion
por los servicios técnicos de COPLACO, se han
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venido realizando diversos planes especiales (Me-
dio Fisico, Transportes y Equipamiento Comer-
cial). En el Plan Especial de Proteccion del Medio
Fisico se declara al cerro de Almodévar, que
domina por el nordeste la villa de Vallecas, «zona
de conservaciony y «zona puntual de no destruc-
ciény; tal calificacibn para este cerro-testigo
mioceno, mucho mas espectacular que su gemelo
del cerro de Los Angeles, se basa en sus altos
valores estratigraficos, mineralogicos y didacticos.
Sin embargo, la conservacion del «cerro redondo»
(segln su etimologia arabe) va a ser ya una meta
imposible, ya que el complejo recreativo-escolar
de Santa Eugenia Il muerde su flanco sudoeste
y unas explotaciones de sepiolita estan desman-
telando su cara nordeste.

En cuanto al Plan de infraestructura de Trans-
portes, en él se contempla un sistema de auto-
pistas de peaje en torno a Madrid para el hori-
zonte de 1983 conectadas al Cuarto Cinturén.
La A-3 arrancaria del kilbmetro 10 de la N-IlI
(Madrid-Valencia), al final del actual tramo de
autopista libre de acceso a Madrid, y llegaria
hasta el puente de Arganda; su objetivo es pro-
porcionar un itinerario de mayor calidad al trafico
que utiliza la actual carretera radial, cuyo trazado,
anchura y firme no son ya los adecuados a las
caracteristicas del que por ella discurre; por esta
carretera acceden a Madrid los materiales de
construccion procedentes de las canteras y gra-
veras del Jarama y de las fabricas de yeso, salen
y entran los camiones de la basura con destino
a los vertederos y los que sirven al poligono in-
dustrial de Arganda del Rey. Sobre esta autopista
se apoyaria uno de los centros comerciales ex-
teriores incluidos dentro del Plan Especial de



Equipamiento Comercial, aprobado por COPLA-
CO enjunio de 1975. Este centro tendra 25 hecta-
reas y una superficie comercial de 15.000 me-
tros cuadrados; su emplazamiento aproximado
se hallara a la altura del kilbmetro 12 de la
actual N-iil; ahora bien, tal acceso se verd nota-
blemente mejorado por la autopista de peaje A-3
y el Quinto Cinturébn y estad pensado para que
atienda a las zonas residenciales de Vicalvaro,
Moratalaz, Puente de Vallecas, Entrevias, eic., es
decir, a todo el sureste desde la aglomeracion, muy
alejado del centro comercial metropolitano.

UN DESARROLLO ESPACIAL
MARCADO POR LA ANARQUIA

Todavia son visibles en la Villa de Vallecas los
rasgos propios de su pasado rural; en efecto,
pervive el trazado viario radial del viejo casco,
cuyos ejes mayores, que se prolongaban fuera
de la poblacién por los caminos rurales, se unen
en las plazas de la Constitucion y de la Iglesia
(hoy de la Sierra de Gador y de Juan Malasana,
respectivamente). En torno a ellas se alinean,
a pesar de la piqueta y del abandono, edificios
de entrafable sabor pueblerino, que aunque ca-
rentes de rasgos monumentales, presentan el
atractivo de su armoniosa diversidad. Pasaba por
el centro de Vallecas la antigua carretera general
de Valencia (a veces llamada también de Caste-
ll6bn), que a su paso por la villa recibia hasta la
guerra civil los nombres de Real de Madrid
y Real de Arganda a partir de la plaza de la Cons-
titucion; era por todo ello la zona animada, asiento
del comercio y de la vida de relacion, que en gran

parte sigue conservando. En el aspecto construc-
tivo, se usaban preferentemente en Vallecas el
ladrillo y la mamposteria, esta Gltima revocada;
las edificaciones rurales, casi siempre de dos
plantas, solian llevar incorporado un corral donde
se hallaban las cuadras y otras dependencias para
la explotacion agraria, el cual disponia de un
acceso independiente consistente en un portalon
con capacidad para el paso de carros.

El desarrollo espacial de la villa de Vallecas es
paralelo al demogréfico, intensificAandose como
éste a partir de la anexion a Madrid; el creci-
miento reciente se ha orientado por el norte hacia
la autopista y por el sur a lo largo del camino del
Congosto; también es de destacar la expansion
hacia el sudoeste, articulada sobre la carretera
de Villaverde; en cambio, en direccion a Madrid
la via férrea y las zonas industriales bloquean
de momento el desarrollo residencial; no obstante,
una parte sustancial del crecimiento de Vallecas
se ha realizado hacia adentro, mediante el «re-
lleno» de espacios no edificados (huertas, eras,
granjas) y mediante la renovacién del viejo casco
rural sometido a un implacable proceso de trans-
formacién, que va poco a poco cambiando su
imagen, aunque se mantenga sustancialmente la
trama viaria.

La inclusién de Vallecas en la planificacién
de Madrid a partir de 1941 tendra sus conse-
cuencias en el desarrollo espacial. Su considera-
cion como «nicleo-satélitey llevara aparejada la
incorporacion a la Viila de un poligono industrial,
que formaria parte de un sistema de nlicleos in-
dustriales exteriores a la ciudad, apoyados sobre
el ferrocarril de cintura y las lineas radiales, en
este caso la de Barcelona; sin embargo, el des-
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La escasez de arbolado es una
tonica del entorno de Vallecas,
de rasgos casi esteparios alli
donde faltan los cultivos. Este es
el aspecto del cerro de
Almoddvar (“cerro redondo™),
que, aunque no lo parezca,
forma parte del “anillo verde”
de Madnd; es dificil de
explicarlo, Aun asi este “cerro
testigo” por sus valores
naturales ha sido incluido por el
Plan Especial de Proteccion del
Medio Fisico con la calificaciéon
de “zona de conservacion”.

No es mucho menos estepario el
interior de la poblacién, donde
un parque viene a ser una
auténtica especie rara, como
normalmente ocurre en todos
los barrios periféricos, salvo
excepciones. De hecho los casi
50.000 habitantes de Vallecas
solo disponen de uno, pequefio
y, ademas, situado en el acceso
al cementerio.




En el casco de la Villa las calles,
pensadas para carros y
caballerias, se han convertido
en pocos afios en verdaderas
arterias de trafico denso y

* heterogéneo.

Los asentamientos de
urbanizacién marginal
surgieron con absoluta carencia
de servicios colectivos
(pavimentacion, agua,
saneamiento, etc.); con mucha
lentitud van mejorando las
condiciones de habitabilidad de
estos barrios tras muchos afios
de incomodidad y privaciones.
(En la foto, el barrio del
Milano.)

La vivienda social de los afios
50 est4 representada en Vallecas
por las dos “colonias™
municipales Virgen del Rosario
y Virgen de la Torre (en la folo)
Sus deficiencias constructivas
quedan paliadas por la baju
densidad, que permite
introducir espacios interiores
arbolados.

pegue definitivo del poligono industrial no fue
un hecho hasta que se resolvid el problema del
abastecimiento de aguas, ya muy avanzados los
afios 50 por obra del nuevo Canal del Este, que
siguiendo la divisoria del Manzanares-Jarama
concluye en los altos del Portazgo. El plan del 63
mantuvo esta zona industrial, amplidndola a
80 hectareas y asignandola a la industria media,
aunque, como se ha visto todavia lo fue alin mas
por los planes parciales.

En la Villa no fue tan activo el chabolismo como
en el Puente; no obstante, también se han realizado
diversos asentamientos espontaneos fuera de todo
planeamiento y dotados de forma mas o menos
acusada de los rasgos propios de la infravivienda
(mala construccién, reducido tamaiio, hacina-
miento, falta de servicios). Segiin el Censo de
Chabolas de 1973, aan subsisten en Vallecas
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diversas agrupaciones o «manchas»; en conjunto
totalizan 994 viviendas, entre las cuales destacan
por su tamafo el barrio de/ Milano (425), La
Bendita y La Sartenilla (234) y el Pozo del
Huevo (264); este (ltimo, mayoritariamente ocu-
pado por gitanos y alejado de la villa unos kil6-
metros en direcciébn a Villaverde, presenta los
caracteres mas acusados del chabolismo puro;
en conjunto se calcula que en estos grupos de
chabolas viven unas 4.000 personas.

También en Vallecas actud la iniciativa oficial
en su faceta de promotora de vivienda social
orientada a la absorcion del chabolismo; aqui fue
pionero el Patronato Municipal de la Vivienda,
creador a mediados de los 50 de dos barrios de
vivienda modesta, adosados al casco en direc-
cién al sur, el de la Virgen de la Torre (371 vi-
viendas) y el de la Virgen del Rosario (187).
Ambas «colonias» responden a un tipo de cons-
truccidon de poca altura (dos-tres plantas) y de-
ficiente calidad, con uso generalizado del revoco
en los exteriores e incorporaciéon, sobre todo en
la primera de ellas, de ciertos rasgos propios de la
arquitectura neopopular (arcos, cornisas, etc.);
la existencia en su interior de abundantes espa-
cios abiertos, utilizados como zonas verdes y areas
de juegos infantiles, asi como la baja densidad
y una cierta gracia en la combinacién de volu-
menes son aspectos a valorar en estos dos barrios.

Hacia el final de los afios 50 y comienzo de
los 60, al calor de la legislacién sobre viviendas
de renta limitada y subvencionadas y de la rela-
tiva baratura dei suelo, hacen su apariciéon en
Vallecas las inmobiliarias, que promueven diversas
«coloniasy para obreros, ni tan grandes ni tan
numerosas como en sectores mas proximos a Ma-



drid. Estos barrios unas veces se adosan al casco
antiguo (Urpisa, Gran Habitat), otras se alinean
a lo largo del camino del Congosto (Colonia
Virgen de la Piedad, colonia EI Congosto). Son
muy numerosos los motivos de queja sobre la
calidad constructiva en este tipo de actuaciones:
se destaca el reducido tamafo de las viviendas,
pero lo mas llamativo e incomprensible son las
deficiencias urbanisticas mas elementales (pavi-
mentacion, alumbrado publico, saneamiento ade-
cuado), asi como la por completo insuficiente,
y a veces inexistente, dotacion de equipamiento
colectivo. Paralelamente el viejo casco rural se
ha visto sometido a una presion especulativa, que,
sin alterar su estructura parcelaria rural, ha aumen-
tado considerablemente la densidad por el pro-
cedimiento de la elevacién de plantas y la elimi-
nacion de los espacios abiertos interiores; el
resultado ha sido un trazado caético, que dificulta
los desplazamientos en su interior, deficiencias
de aireacion y soleamiento, y ausencia de las
méas elementales exigencias urbanisticas.

Uno de los capitulos mas lamentables del
desarrollo creciente de Vallecas lo constituye
la U. V. A. (Unidad Vecinal de Absorci6n). Su
construccién se inserta dentro del Plan de Absor-
cién del Chabolismo (1961), concebido como un
«plan de emergencia» para atajar este problema,
que anteriores medidas no habian sido capaces
de extirpar. Junto con otras cinco, todas ellas
situadas en antiguos pueblos anexionados, fue
construida por la Obra Sindical del Hogar en el
plazo récord de tres meses durante el verano
de 1963. Las U. V. A. fueron consideradas por la
Administracién como una solucién provisional,
es decir, una etapa del proceso de asimilacion

del inmigrante a la vida urbana, de la que pasaria
posteriormente a una vivienda definitiva de mejor
calidad; de ahi que, dada su provisionalidad (un
maximo de cinco afios), se decidiera recurrir a la
prefabricacion, que, si fue una solucion valida
para un periodo corto, a los catorce afios de su
construcciéon se convierte en un problema muy
grave. La U. V. A. de Vallecas participa de los
rasgos comunes a todas ellas: reducida superficie
de las viviendas (50 metros cuadrados), distri-
buidas en bloques de una o dos plantas; cons-
truccion muy fragil, no prevista para tan larga
duracién, lo que explica las humedades, grie-
tas, etc.; deficiencias urbanisticas (alcantarillado,
iluminacién, pavimentacion); servicios colectivos
insuficientes. Se compone de 1.400 viviendas y se
halla situada al noroeste de la Villa, entre la linea
férrea y la antigua carretera de Valencia en direc-
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La antigua Arboleda (hoy
avenida de los Caidos), por la
que discurria en tiempos el
arroyo de la Gavia, ha servido
de ¢je del crecimiento de
Vallecas hacia el sur. A lo largo
de ella se han ido alineando
diferentes promociones
inmobiliarias privadas, que
contintian su avance en esa
direccion por el camino del
Congosto. Se trata, sin duda, de
la arteria urbana de mas
categoria de la poblacion por su
anchura, su longitud y sobre
todo por la condicién de
“bulevard” que tiene su primer
tramo, de gran sabor y grato
ambiente debido al uso que del
mismo se hace como lugar de
encuentro y de paseo. La
evolucion de la edificacion que
flanquea esta calle es un claro
exponente de las
transformaciones sociologicas
que se operan en la Villa de
Vallecas. Arriba, a la derecha,
colonia Virgen de la Piedad,
edificada en los afios 50, y
abajo, colonia EI Congosto,
promocién ya de los afios 70.




La Unidad Vecinal de
Absorcién (U. V. ALy de
Vallecas es la mayor de todas
las edificadas en el afio 1963
para albergar a los chabolistas
madrilefios. Lo que se plante6
como solucién provisional lleva
camino de hacerse definitivo.
Maés de quince afios de uso,
paciencia y hacendosidad han
humanizado el aspecto de estos
barracones geométricos y la
ingeniosidad y el esfuerzo de
sus habitantes los han
mejorado. Ahora bien, esta
lucha contra el tiempo sera
plenamente victoriosa si al final
se consigue la remodelacion
integral del barrio y el acceso de
sus habitantes a una vivienda

digna.

cion a Arganda, estando aseguradas las relaciones
con el resto del barrio por medio de las calles
Sierra de Vasares y Sierra Gorda. Recientemente
se han levantado numerosas voces de queja ante
la anomalia que representa la pervivencia de
la U. V. A, que va acumulando deficiencias sin
grandes posibilidades de verse resueltas (/nforme
de /a Asociacion de Vecinos, resumida en E/
Pais, del 28 de noviembre de 1976). En conse-
cuencia, parece que la Administracion podria
estar pensando en demolerla y construir sobre
sus terrenos viviendas para los afectados (Ya,
del 19 de diciembre de 1976).

La cooperativa como férmula inmobiliaria para
el acceso a la propiedad de una vivienda no ha
tenido en el desarrollo de Vallecas tanta trascen-
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dencia como en otras zonas periféricas madrilefas.
Ha habido al menos una que adquirié notable
resonancia por las irregularidades que en su
construccién se cometieron, cuyas responsabili-
dades ya han guedado dirimidas judicialmente.
Nos referimos a la colonia Vilda, que formé parte
del triste affaire de la Cooperativa Nueva Espe-
ranza, uno de los mas sonados escandalos in-
mobiliarios de los afios 60. Situada al noroeste
de la Villa, entre la U. V. A. y el barrio de Santa
Eugenia, en su aspecto inacabado se reflejan las
incidencias ocurridas durante su desarrollo, cuyos
maximos perjudicados fueron modestas familias
ahorradoras de obreros y empieados.

Para concluir el muestrario de las actuaciones
urbanisticas mds representativas del desarrollo
reciente de Vallecas, nos vamos a referir a la
ciudad residencial Santa Eugenia, mediante la cual
se incorporan a la villa niveles socioeconémicos
pertenecientes a la clase media profesional. Mu-
chas son las novedades que Santa Eugenia supone
en el panorama urbanistico vallecano por el tipo
de promocion, el emplazamiento, el tamafo de los
edificios (bloques en altura), etc. Supone, en
primer lugar, la aparicién en Vallecas de la pro-
mocidén a gran escala por obra de una empresa
muy fuerte del sector de la construccién, Pistas
y Obras, S. A. La actuacion nace vinculada a las
facilidades de acceso que trajo consigo la aper-
tura de la autopista de Valencia y, al igual que
ésta, se halla claramente desvinculada del con-
junto urbano de la villa. La idea de «segregacion»
del nuevo «conjunto residencialy mesocratico res-
pecto al pueblo de Vallecas queda implicita en las
campanas publicitarias de promocion, que recal-
cal su condicion de nucleo autosuficiente en todo



tipo de servicios, desde los comerciales y esco-
lares hasta los sanitarios y de esparcimiento.
En definitiva, la ciudad residencial Santa Eugenia
es hija de la autopista y reflejo del desarrollo
automovilista de los afios 60 y 70. Planificada
desde su origen por la iniciativa privada, el volu-
men demografico alcanzado (unos 10.000 habi-
tantes a fines de 1976) en sus cinco anos de vida
por este «gran conjunto» estad alterando sustan-
cialmente la composicion socioldgica de Vallecas.
Por su parte el Ayuntamiento ha dotado a Santa
Eugenia de una zona escolar y un complejo de-
portivo, adosados ambos al cerro de Almodoévar,
en la margen opuesta de la autopista, cuya cons-
truccién requirié la aprobacién de un plan parcial
especifico para este fin. No todo son, sin embargo,
ventajas para los habitantes de Santa Eugenia;
a los problemas derivados de su construcciéon en
una zona de yesos, hay que unir los de los trans-
portes publicos y el del suministro de agua, entre
los mas sobresalientes. El asunto del abasteci-
miento de agua ha saltado a la opinién publica
en repetidas ocasiones durante los Gltimos meses
de 1976; el origen de las deficiencias parece estar
en la falta de un deposito regulador en el cerro
de Almodovar, cuya responsabilidad ninguna de
las partes implicadas quiere aceptar.

DIVERSIDAD Y DISPERSION
DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS
EN VALLECAS

Aunque Pérez Regodon (Guia Geolégica de
Madrid, 1970) sefiala 24 canteras de yeso en
explotacion en el antiguo municipio de Vallecas,
esta actividad se halla en franco declive; ello es
debido basicamente al agotamiento de los me-
jores yacimientos y al minifundismo de las explo-
taciones, que son los responsables del aspecto
caoltico presentado por amplias zonas del sector
sur y sudeste; instalaciones yeseras y frentes de
corta abandonados son un rasgo basico del pai-
saje, pero muy pocos son los que se hallan en
pleno rendimiento. Las explotaciones y fabricas
de yeso proximas al casco de Vallecas desapare-
cieron tiempo ha; Unicamente se mantienen las
yeserias del sector sudeste, dotadas de un acceso
relativamente bueno a la carretera general de Va-
lencia; las mas de ellas son antiguas fabricas mas
o0 menos modernizadas (La Paloma, El Gallinero,
La Fraternidad, La Valenciana, La Segoviana, etc.).
Por otra parte, a lo largo de ella se han ido insta-
lando otras actividades afines, pertenecientes al

sector de la construccién, tales como plantas
de édridos (CALIMA) y empresas contratistas de
obras publicas (grupo ELSAN-COMPOSAN vy
SACRA).

Si la industria yesera se ha retirado mayorita-
riamente fuera del término municipal de Madrid
(Ribas, Valdemoro, Aranjuez, etc.), en el sector
no edificado de Vallecas han hecho su apariciéon
otras actividades tipicamente suburbanas; entre
ellas destaca la avicultura, cuyas caracteristicas
construcciones, esparcidas sin ningidn criterio de
distribucién, dan una peculiar fisonomia a los
aledafios de la carretera general. Un caracter
todavia méas deteriorante y antiestético tienen
aquellas formas de ocupacion del espacio gene-
radas por la necesidad de dar salida a los desechos
de la gran ciudad, tales como las traperias, los

Alestedela U. V. A sealzala
ciudad residencial Santa
Eugenia; frente ala
horizontalidad de aquélla, la
verticalidad de ésta es todo un
simbolo de los profundos
contrastes que en tan corta
distancia se concentran. Sila
U. V. A es una actuacion oficial
paternalista, emplazada
€Ntonces en una posicion
claramente marginal respecto a
la urbe, Santa Eugenia es el
arquetipo de promocién
privada hija del desarrollismo
de finales de los afios 60 y de la
motorizacion generalizada de
las capas medias de la sociedad;
su vinculacion a la nueva
autopista de Valencia (abajo)
asi lo corrobora.




Al calor de la linea férrea de
Madrid a Barcelona es
promovido por el Estado en los
afios 40 un poligono industrial,
dividido en dos partes por la
antigua carretera de Valencia y
flanqueado por la carretera
local de Vicalvaro a Villaverde.
En €l se han instalado, ademas
de una gran variedad de
industrias ligeras de tamafio
pequefio o mediang, las de
materiales de construccion,
actividad industrial de larga
tradicion en Vallecas desde el
siglo XIX (fabricas de yeso,
briquetas, tejares, etc.).

cementerios de coches, almacenes de chatarra,
etcétera, de los que hay suficientes muestras en
el sector aludido. Los traperos, obligados a salir
del casco urbano, lo han colonizado incluso
construyendo sus propias viviendas, que consti-
tuyen pequefas aldeas, agrupamientos y casas
aisladas.

Al sur de la Villa se extiende la zona eminente-
mente agraria; estas lomas miocenas se hallan
ocupadas de forma aln casi ininterrumpida por
campos de cereal sin apenas arbolado ni pobla-
miento humano; se trata, en definitiva, de un
paisaje rural monétono y carente de matices,
ya que el olivar y el vifiedo, que en tiempos
tuvieron una cierta difusiéon, hoy se hallan redu-
cidos a simples enclaves. La cerealicultura exten-
siva sefiorea, por tanto, el espacio agrario valle-
cano, caracterizada por una fuerte mecanizacion,
responsable de algunos cambios fisonédmicos en
el casco rural de la villa; en efecto, las eras que
en otro tiempo la circundaban, ya no son nece-
sarias; asimismo ha sido preciso acondicionar las
construcciones rurales para permitir el acceso
a los tractores, siendo sustituidos los antiguos
portalones de madera por otros metdlicos, méas
amplios y comodos. Laboralmente, el sector agra-
rio, como se ha visto, tiene un papel muy minori-
tario; socialmente, en cambio, el propietariado
rural ha experimentado un proceso de ascenso
social, incorporandose a los sectores comercial,
profesional y de negocios. De todo lo dicho, se
desprende una gran mezcolanza de usos de suelo
en el término de Vallecas, lo que le da una pecu-
liar fisonomia hibrida y heterogénea propia de la
«aureola rururbana», donde luchan por instalarse
diversas actividades de origen urbano en compe-
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tencia con el mantenimiento de las de ascenden-
cia rural. El futuro parece estar bastante definido
a favor de las primeras. Por lo que respecta al
area edificada, la villa de Vallecas se halla a mitad
de camino entre los nGcleos industriales de la
periferia madrilefia proxima (Villaverde, Getafe)
y los que tienen un caracter estrictamente resi-
dencial o pueblos-dormitorio (Hortaleza, Cani-
llas). El disponer de un poligono industrial pro-
pio no ha eliminado por completo la dependencia
laboral respecto al centro urbano y a otras éareas
suburbanas mas industrializadas. En conjunto, el
empleo generado en la villa en 1974, segun el
CIDUR, era de 9.544 puestos de trabajo, de los
que 777 (8,1 por 100) correspondian a empleo
en oficinas, 958 (10 por 100) al comercio,
3.729 (39,1 por 100) a la industria y 4.080
(42,8 por 100) a otros tipos de empleo no espe-
cificados (de la construccion sobre todo).

El poligono industrial, creado en los afios 40
y ampliado en sucesivas ocasiones, como mas
arriba se ha dicho, se halla casi totalmente ocu-
pado, predominando la industria media y pequefia.
En el sector norte, articulado en torno a la carre-
tera de Vicalvaro, aparte de industrias de diversa
finalidad (transporte, maderas, productos meta-
licos), se hallan las mas consumidoras en es-
pacio, como son las de materiales y elementos
para la construccion (Borondo, Cubiertas y Te-
jados, S. A., Tremasa, etc.). El sector sur de la
zona industrial, cuyo eje es el ferrocarril de Bar-
celona, llega por el norte hasta el camino bajo
de Palomeras, por donde discurria el viejo ferro-
carril yesero, siendo su limite sur la carretera
de Villaverde a Vallecas; en €l se hallan las insta-
laciones fabriles mas antiguas, como la S. A. Cross,



heredera de la fabrica de productos quimicos
de la sociedad La Garantia Agricola, ubicada en
Vallecas desde fines de siglo. En este sector do-
minan las empresas del ramo del metal (aceros,
galvanizados, estampaciones, etc.), siempre de
tamafo medio o pequefio (Industrias Duero, S. A.;
Aceros Orba, S. A.; Metal Mazda, Pedro Du-
ran, S. A., etc.); también estdn presentes otros
ramos de la industria ligera, como el quimico
(Iberfuel, S. A.), la confeccion (Terpel), artes
gréaficas (Gréficas Feli), asi como actividades no
propiamente industriales, tales como almacenes
de madera, un parque de maquinaria del Instituto
Nacional de Colonizacion (hoy IRYDA), una
granja avicola y una escuela de formacién pro-
fesional (Escuela del Sagrado Corazén), entre
otras.

EQUIPAMIENTO
Y SERVICIOS COLECTIVOS:
UN DEFICIT PERMANENTE

La aceleracion del crecimiento demogréafico
de la villa de Vallecas en los (ltimos decenios,
si bien no tan intenso como el de otras zonas
suburbanas de Madrid, ha ido siempre por de-
lante de la dotacion de un equipamiento urba-
nistico adecuado y de la creacion de los corres-
pondientes servicios colectivos. Esta es, sin duda,
una realidad probleméatica que tienen planteada
todos los barrios periféricos de Madrid de forma
mas o menos acusada. El desarrollo urbano,
desordenado unas veces, inconexo otras, especu-
lativo las més, ha acumulado sobre Vallecas una
serie de deficiencias urbanisticas que deben com-

putarse entre los costos sociales mas evidentes
derivados de su incorporaciéon a la aglomeracion
madrilefia. Al margen de la mala calidad y redu-
cido tamafio de una proporcién muy considerable
de las viviendas, su marco urbanistico es no me-
nos detestable: en muchos sectores falta de alum-
brado piblico o éste es muy deficiente; barro
frecuente, incluso en zonas céntricas; la red de
alcantarillado insuficiente, problemas en el abas-
tecimiento de agua, etc. Asentamientos espon-
tdneos, abusos de las constructoras, falta de rigor
en los controles municipales han desembocado
en tal situacion.

Siendo ya muy grave la situacion expuesta,
consideramos que lo es alin més la insuficiencia
de servicios plblicos; quizas ésta sea mas llama-
tiva en los asistenciales: segin datos de Céritas
Diocesana, para una poblacion actual estimada
en 50.000 habitantes hay en servicio un ambula-
torio de la Seguridad Social, un consultorio de la
Cruz Roja y otro de la Seguridad Social, una casa
de socorro del Ayuntamiento, una residencia sani-
taria de la Seguridad Social, una clinica privada
y tres dispensarios de la Iglesia. Con no ser plena-
mente satisfactoria la situaci6én sanitaria, mayor
urgencia tiene mejorar la situacién educativa.
Comienza por haber una alta tasa de analfabe-
tismo (14 por 100 en 1970). La ensenanza pre-
escolar y la de bachillerato son las més desaten-
didas; la necesidad de guarderias es calificada
como de maxima urgencia por la citada fuente
diocesana, ya que soélo existen 5 con un total
de 574 plazas; el nivel preescolar lo imparten 8 cen-
tros (6 de ellos privados), que atendian a 940 alum-
nos en el curso 1975-76, segln datos del minis-
terio de Educacién y Ciencia; en cuanto a la
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Las canteras de yeso, tradicional
actividad extractiva del término
de Vallecas, se encuentran en
decadencia o abandonadas; sin
embargo, es muy prospera,
segtn todos los indicios, la
explotacién de sepiolita que
muerde con creciente avidez el
flanco noreste del cerro de
Almodovar, calificado por el
Plan Especial de Proteccion del
Medio Fisico como “zona
puntual de no destruccion”,
para lo cual se basa en sus
“altos valores estratigraficos,
mineralégicos y didécticos”.

El equipamiento recreativo de
Vallecas fue practicamente
inexistente hasta la instalacion,
junto a Santa Eugenia, de un
complejo polideportivo
municipal; el mayor
inconveniente para una
utilizacion continuada de sus
instalaciones por los vecinos de
la Villa procede de su posicion
excéntrica respecto a la misma,
lo que exige unos
desplazamientos largos e
incémodos; en realidad los
auténticos beneficiarios del
complejo son los residentes de
Santa Eugenia, que sélo
necesitan cruzar la autopista por
una comoda pasarela.




No maés atendida se halla en

Vallecas la faceta cultural y de
ocio pasivo. En tiempos existio
en la Villa una sociedad
cultural-recreativa, a la que
daba nombre el dramaturgo que
inmortalizo al entonces ristico
lugaroén, Tirso de Molina; con el
mismo ilustre nombre fue
bautizado el unico teatro que ha
existido en Vallecas, situado a la
altura de la Arboleda, después
cine de verano y hoy solar
edificable. El mismo final con
seguridad acecha al cine de
verano San Pablo, tinico que
sobrevive.

El centro comercial de la Villa se
localiza en la antigua plaza de
la Constitucién (hoy Sierra de

Gédor) y sus aledaiios, A pesar
de la variedad y calidad del
comercio que al calor del
crecimiento acelerado de la
poblacion de Vallecas se ha
ido instalando en la Villa,

aun es necesario recurrir al
centro urbano de Madrid para
adquirir ciertos articulos y
acceder a determinados servicios
de mas calidad.

Ensefianza General Basica (E. G. B.), los 8.605
alumnos del curso 1975-76 (56,9 por 100 ofi-
ciales) estaban escolarizados en 13 centros (5 ofi-
ciales); 4 de los centros privados de este nivel
eran subvencionados, no obstante su dudosa
adecuacion a una ensefanza de calidad por su
instalacion inapropiada (en pisos o plantas bajas);
elevadas tasas de hacinamiento, pocas condicio-
nes higiénicas, falta de patios, etc. El bachillerato
unificado y polivalente (B. U. P.) s6lo lo imparte
un centro, perteneciente a una orden religiosa
femenina, el colegio Mater Amabilis, por lo que
la creacion de un instituto de bachillerato en
Vallecas tiene la maxima urgencia, asi como un
centro de formacién profesional, ya que sblo
existe también uno privado y s6lo para nifos, el
del Sagrado Corazén. En cuanto al Complejo
Politécnico Docente de |la autopista de Valencia,
parcialmente en funcionamiento y previsto para
contener escuelas de ingenieria Técnica de Topo-
grafia, Aeronautica, Telecomunicacion, Maestria
Industrial y zonas deportivas, su conexion con la
poblaciéon residente en Vallecas es minima, va
que, al margen de su propio aislamiento respecto
a la zona habitada, por su condicién de escuela
universitaria no existen muchas posibilidades de
que puedan acceder a él lainmensa mayoria de los
vallecanos, predominantemente obreros, sdlo un
0,17 por 100 de los cuales habian alcanzado,
en 1970, graduacién universitaria.

Las exigencias educacionales no acaban en
los centros de ensefianza; ésta se complementa
y mejora mediante centros culturales y de reunion,
bibliotecas, asociaciones deportivas, centros de
formacién para aduitos, etc. Nada de ello ha
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recibido atencion alguna en Vallecas. No existe
una sola biblioteca puablica; cuatro centros para
jovenes realizan en forma harto precaria una
cierta labor de difusion cultural, actuando mas
que nada como lugares de reunidn; s6lo se cuenta
con las lejanas instalaciones deportivas del cerro
de Almoddvar. Existi6 un teatro, el Tirso de Mo-
lina, el cual centraba una sociedad de recreo
y cultural, que tiempo ha dejé de funcionar. Los
ancianos estdn a este respecto mejor atendidos,
pues cuentan con tres centros de reunidén ofi-
ciales, uno del Movimiento (Catedra José An-
tonio), otro de la Seguridad Social (un Hogar del
Pensionista para 600 plazas) y un tercero parro-
quial (30 plazas).

En cuanto al comercio, la villa esta suficiente-
mente atendida en articulos de primera nece-
sidad; existen para ello dos mercados munici-
pales y un supermercado, pero en su estructura
comercial se advierte un fuerte predominio del
comercio tradicional, minifundista y muy disperso
por la poblacién, aunque se aprecia una cierta
concentracion en los ejes transversales mayores
de la poblacién (la avenida de la Albufera vy la
avenida de los Caidos); en las «colonias» y nuevos
barrios suele dedicarse a locales comerciales la
planta baja de los edificios de viviendas, los
cuales se van abriendo al publico a medida que
el aumento de la poblacion residente va justi-
ficando la creaciéon de un determinado negocio;
Santa Eugenia, por su parte, dispone de una zona
comercial propia. En todo caso, es total la de-
pendencia de Vallecas respecto a Madrid en co-
mercio de calidad; esto es valido también para ar-
ticulos de adquisicion ocasional (muebles, vesti-



dos, etc.), de los que se halla una mayor variedad
de clases y precios en el centro comercial a nivel
metropolitano y en sus grandes almacenes.

DEPENDENCIA EXTERIOR

Y SUBORDINACION:

LAS RELACIONES DE VALLECAS
CON MADRID

La tendencia a la especializacién residencial
experimentada por la villa de Vallecas y el sub-
equipamiento en servicios que padece obligan
a su poblacion a desplazarse regularmente a los
centros de trabajo o a otras areas urbanas mejor
equipadas; bajo ambos criterios se puede cons-
tatar la dependencia exterior del barrio, que viene
reflejada por la intensidad de los desplazamientos
fuera de él, tanto en transporte plblico como
privado. La busqueda de unas relaciones fluidas
con Madrid ha sido una constante en Vallecas
desde fines del siglo pasado. Un hito en tal in-
tento fue el Tranvia de Vallecas, familiarmente
conocido como «La Maquinilla», muy pronto
convertido en ferrocarril yesero, el cual arrancaba
del barrio del Pacifico y, siguiendo la actual calle
de Martinez de la Riva, entonces calle de la Via,
llegaba hasta la Villa, donde tenia sus cocheras.
Para el transporte de viajeros existi6 desde los
anos 20 una linea de autobuses, que enlazaba
la villa con sus barrios del Puente, atendida por la
empresa Martin Cuervo. Ya en la posguerra Valle-
cas fue pionera en la implantacion del trolebus
en Madrid. En 1946 se fundaba la Empresa Valle-
cana de Trolebuses, que tombé como modelo la
red de trolebuses de Bilbao, a donde viaj6 expre-
samente para tal efecto en varias ocasiones su
entonces alcalde Alfonso Vazquez Gonzalez. La
linea de trolebls, inaugurada en julio de 1949,
enlazaba tras un recorrido de 4,6 kildbmetros, la
calle de Monte Igueldo, en el corazén del Puente
de Vallecas, con la avenida de los Caidos en la
Villa, en cuyo namero 19 se hallaban las cocheras,
precisamente en el sitio que hoy ocupa el Colegio
Nacional Honduras; esta linea se bifurcaria mu-
cho maés tarde, en 1963, en direccion a Palomeras,
poco antes de la supresién en Madrid del troleb(s
como sistema de transporte urbano. También se
ha venido utilizando, aunque en escasa propor-
cion, el tren como medio de acceso a la villa, ya
que en sus proximidades se halla la primera esta-
cion de la linea férrea de Barcelona; las razones
de la escasa utilizacion de este medio de trans-

porte han sido su alejamiento de las zonas resi-
denciales, asi como la baja cadencia de los
servicios ferroviarios de cercanias. El acondicio-
namiento de este tramo para el transporte sub-
urbano mejoraria sin duda la accesibilidad de todo
el sector de Vallecas respecto a Madrid sin gran
costo. Para ello s6lo bastaria con construir varios
apeaderos y adquirir el material movil necesario.
Naturalmente consideramos que la solucion ideal
para el transporte publico desde y hacia Vallecas
seria el metro, que actualmente sélo llega hasta
el Portazgo, pero su realizacion es tan a largo
plazo que mas vale no considerarla; en efecto,
para el horizonte de 1984 se contempla la pro-
longacion del Metropolitano hasta Santa Euge-
nia, lo que supondria un_tramo de 5 kildmetros
y cinco nuevas estaciones.

De lo dicho se deduce que el grueso del trafico
urbano generado por Vallecas se realiza por carre-
tera, canalizandose por la antigua de Valencia
(hoy avenida de La Albufera) el transporte plblico
y por la autopista de Valencia el privado. Este
tramo de autopista libre arranca de la glorieta
del Conde de Casal, en el perimetro del Ensanche,
y llega hasta el kilobmetro 10, a la altura de la
villa de Vallecas; fue incluida en el Plan de Ac-
cesos a Madrid previsto en el Plan de Ordena-
cion de 1941, pero no fue abierta hasta mediados
los afios 60; mediante estos nuevos accesos se
evitaba al viajero de larga distancia el paso por

Desde 1859 contornea la Villa
de Vallecas la via férrea de
Madrid a Zaragoza y Barcelona.
construida por la empresa

M. Z. A. Laestacion de Vallecas,
primera de la linea, fue
colocada a cierta distancia de la
Villa, con la que quedaba
enlazada mediante el paseo de
la Estacion. El ferrocarril no ha
sido un buen vecino para
Vallecas. Durante afnos
obstaculizé el acceso por
carretera desde Madrid con un
peligroso paso a nivel,
eliminado hace pocos meses.
Las ventajas en accesibilidad
que de su proximidad podrian
derivarse son anuladas por la
excentricidad de la estacion
respecto a la poblacion y la
escasez de servicios suburbanos
y de cercanias, que con poco
costo podrian ponerse en
funcionamiento. No obstante
los inconvenientes de tan
molesta vecindad (ruido,
trepidaciones, riesgo de
accidentes, etc.) el caserio
vallecano no recela de acercarse
a las vias contra las mas
elementales normas de
seguridad y habitabilidad.




Aun quedan en el centro de la
Villa de Vallecas suficientes
elementos de la estampa tipica
de pueblo grande casteliano,
que el irreversible proceso de
urbanizacién pugna por borrar:
casa de vecindad sin
pretensiones pero de noble
traza, plaza arbolada y,
dominando el conjunto, el perfil
enhiesto de la torre parroquial.
Quiza esta simbologia esté ya
vacia de contenido, pero en
cualquier caso puede que
merezca la pena intentar que no
se pierda lo que del pasado
merezca ser salvado.

La liberacién de San Pedro,
cuadro atribuido a Francisco
Rizi (1608-1685), fiel exponente
del barroco de finales del

siglo XVIIL A esta advocacion

se acoge la iglesia principal

de la Villa de Vallecas.

los barrios suburbiales surgidos a lo largo de las
antiguas carreteras radiales, convertidas en ar-
terias urbanas, y se facilitaba la entrada a nuevos
barrios promovidos en la periferia madrilefia, como
el de Moratalaz en el caso que nos ocupa; en rela-
cién con Vallecas la autopista ha descongestio-
nado notablemente el antiguo acceso dnico des-
de los barrios del Puente y desde Madrid, pero
a quien mas utilidad reporta es, sin duda, al con-
junto residencial de Santa Eugenia. Importancia
menor para el acceso a Vallecas tienen las carre-
teras locales de Villaverde, Mejorada del Campo
y Vicalvaro.

Un problema adn no completamente resuelto
es el de la entrada al nucleo de la villa por el
oeste, donde la via férrea de Barcelona aln re-
presenta un serio obstaculo para un acceso cé-
modo, parcialmente resuelto mediante la apertura
de dos pasos subterrdneos bajo ella.

En la composicion del trafico queda igual-
mente de manifiesto la dependencia exterior de
Vallecas; a la vista de los datos proporcionados
por la encuesta origen-destino de COPLACO
(1974), se advierte la preeminencia de los viajes
producidos en Vallecas sobre los atraidos, asi
como la escasa superioridad del transporte pu-
blico sobre el privado; tal hecho no tiene nada
de extrafio, dado que el transporte publico ac-
tualmente existente se reduce al autobus, del que
sirven a Vallecas cuatro lineas: tres de la Empre-
sa Municipal de Transportes (la 54, 57 y 58) y
una de la red de autobuses periféricos (la P-30),
que enlaza Vicélvaro con Villaverde a través de
Vallecas.
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VALLECAS EN LA HISTORIA,
LA LITERATURA Y EL ARTE

Vallecas no tiene historia propia digna de aten-
cién; su modesto papel de nlGceleo rural abaste-
cedor de Madrid en pan y cebada no le merecio
el acceso a acontecimientos de relieve histérico;
tan prosaicas relaciones ni siquiera le aseguraron
unas buenas comunicaciones con la Corte, como
las que se concedieron a los reales sitios (Aran-
juez, El Pardo, El Escorial, La Granja) en la se-
gunda mitad del siglo xvin. De las dificultades
para llegar a Vallecas desde Madrid da buena fe
Antonio Ponz: «El camino desde Madrid a Balle-
cas (sic) es pésimo en tiempos de lluvias y el
arroyo que lo atraviesa, llamado Brenigal (sic),
peligrosisimo cuando crecen las aguas; en él han
perecido no pocos pasajeros, queriéndole vadear,
por evitar un puente de lo mas ruin que se puede
ver, cosa que admira en las cercanias de un Ma-
drid, y en el corto trecho de un lugar de donde
todos los dias se acarrea gran parte del pan que
en Madrid se come.» (Viaje de Esparna, 1789,
tomo Ill.) -
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Vallecas mantendra, pues, una posiciéon mar-
ginada respecto a los acontecimientos ocurridos
en la Corte. Aln asi, alguno de ellos llegara a tener
algin reflejo en esta villa, particularmente con
ocasién de los numerosos pronunciamientos y
guerras civiles del siglo xixX. Asi ocurrié durante
la primera guerra carlista, hacia cuya mitad el
pretendiente don Carlos al frente de la llamada
«Expedicion Real», lleg6 a las puertas de Madrid
(mediados de septiembre de 1837), entrando pre-
cisamente por Vallecas; después de dar vista a la
Corte desde el cerro de Almodoévar, don Carlos
avanzo6 hasta la altura del Portazgo, desde donde
se inici6 el retroceso sin llegar a trabar combate
con el ejéreito liberal, al parecer ante la falta de
respuesta de determinadas complicidades del in-
terior. El propio cerro de Almodovar fue testigo
de la Vicalvarada, bataila que sigui6 al pronuncia-
miento emprendido por el general O'Donnell, en
junio de 1854; se trata de un tipico pronuncia-
miento militar decimonénico, en el que el en-
frentamiento armado de los sublevados con los
leales al Gobierno y a la politica del general Nar-
vaez quedé indeciso, por lo que no lleg6 a triunfar.
También tuvo eco en la historia local de Vallecas
el pronunciamiento de signo republicano prota-
gonizado por el brigadier Villacampa, ocurrido
el 19 de septiembre de 1886. El plan preveia la
sublevacion de diversos regimientos en varias
ciudades importantes (Madrid, Barcelona, Ca-
diz, etc.). De hecho, s6lo lo hicieron parte de los
regimientos Garellano y Albuera de Madrid, al
frente de los cuales se puso Villacampa y proclamé
la Repulblica. Estas tropas pasaron la noche en
Vallecas, en donde a la mafiana siguiente fueron
atacadas por fuerzas del Gobierno, siendo facil-
mente vencidos y huyendo a Alcald y pueblos
vecinos.

La presencia de Vallecas en la literatura queda
reducida a la comedia La villana de Vallecas,
de Gabriel Téllez (Tirso de Molina), que repite
un tema muy socorrido en el teatro del Siglo
de Oro, el de la dama seducida y abandonada,
que obliga al caballero mediante héabiles argucias
a cumplir su palabra. En la pintura del siglo xvii
el nombre de Vallecas va unido a un cuadro de la
serie de los bufones, pintada por Velazquez a lo
largo de la cuarta década, en la que se presenta
una vision critica de la corte de Felipe IV; E/ Nifo
de Vallecas es de los mas tardios de esta serie
y el personaje, de aspecto claramente subnormal,
es presentado en posicion sentada.

Las manifestaciones artisticas conservadas en
Vallecas se reducen al arte religioso, destacando

la iglesia principal, dedicada a San Pedro Ad
Vincula, que data de fines del sigio xvi; estd cons-
truida de mamposteria y ladrillo y se compone
de tres naves apoyadas sobre pilares y arcos de
medio punto; la torre, situada a los pies de la
iglesia, consta de dos cuerpos, siendo moderno
el superior de tipo octogonal. Del interior, muy
afectado por la guerra civil, cabria destacar la
capilla del Sagrario, cuya cipula fue pintada al

Perspectiva de conjunto del
interior de la iglesia de San
Pedro ad Vincula, obra
arquitectonica del siglo XvI,
una de cuyas capillas, la del
Sagrario, asombra por las
pinturas al fresco con
manifiestas influencias de Lucas
Jordén, lo que hasta €l presente
no les ha valido una correcta
restauracion.




Portada de la iglesia parroquial
de San Pedro ad Vincula, que
data de fines del siglo XVT.

El hospital de San Ignacio,
fundacion pia del siglo xv1i,
conserva, a pesar de las
reformas y cambios de uso, una
traza muy afin a las
construcciones conventuales
madrilefias de aquella época.

fresco a fines del siglo xvii con influencias de
Lucas Jordan; al propio Jordan atribuye Antonio
Ponz un cuadro sobre el tema Martirio de Santa
Catalina, compuesto al estilo del Veronés; de este
cuadro, citado también por F. Iglesias (Guia des-
criptiva de Vallecas, 1929), no hay alusién nin-
guna en el /nventario Artistico de la Provincia
de Madrid (1970), ni se nos ha sabido dar noticia
de su paradero. Sin duda la obra mas valiosa
de esta iglesia es la Liberacion de San Pearo, cua-
dro pintado por Francisco de Rizi, uno de los auto-
res mas representativos del entusiasmo decorativo
propio del barroco de fines del siglo xvii; este lien-
zo preside el presbiterio, teniendo a la derecha otro
sobre el mismo tema atribuido a Angelo Nardi.

Otros edificios de interés arquitectonico son la
ermita de la Virgen de la Torre y el hospital de
San Ignacio. La primera, situada a 4 kilometros
del casco urbano en direccion a Mejorada del
Campo, es una construccién barroca (si-
alo xvii), de una nave con cupula en el crucero.
En cuanto al hospital (calle de Sierra Palomera)
fue fundado en 1681 por don Ignacio Ortiz de

Moncada, cura de la parroquia de Vallecas; el
capital fundacional consistia en diferentes cen-
sos contra la villa de Madrid, censos y bienes
en Vallecas, diferentes tierras de labranza y al-
gunas casas; la finalidad de la institucién con-
sistia en atender a los pobres mas necesitados
de la localidad cuando tuviesen necesidad de
hospitalizacién. Tras diversas vicisitudes y cam-
bios en la junta patronal y ser asignado a dife-
rentes dependencias administrativas oficiales, este
hospital, muy reformado y ampliado, pertenece
actualmente al ]nstituto Nacional de Asistencia
Social. Artisticamente destaca en él la capilla,
de muros de ladrillo, una nave en forma de cruz
griega, cuyo crucero estad cubierto por una cipula
ligeramente rebajada. Otra institucion piadosa,
enraizada en Vallecas y cargada de resonancias
madrilefistas, fue el Beaterio de las Vallecas,
fundado en esta villa en 1473; éste es el ante-
cedente del convento que con este mismo nom-
bre o el de La Piedad fue trasladado a Madrid por
el cardenal Siliceo (1552) y situado donde mas
tarde se formaria la calle de Peligros.
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RAMON DE MESONERO ROMANOS

Una vida dedicada a Madrid, la villa donde naciera. Mesonero Romanos es un cldsico del madrilefiismo
 todo el interesado en la Historia o el Arte de esta ciudad tendrd que acudir a sus obras, que no por ser de las
primeras han perdido actualidad. Es dificil separar Madrid y la biografia de este autor, que renové de forma
defimtiva los estudios locales historicos y el costumbrismo, porque Madrid viene a ser como la propia razén
de la existencia del escritor.

Nacié el 19 de julio de 1803, en una familia acomodada, cuya situacién econémica permitiria a don Ra-
mén dedicarse plenamente a su vocacion de escritor, después de una buena educacién literaria y de una ancha
Jormacién. Muy pronto supo encontrar un puesto entre los muy numerosos escritores y poetas del momento y muy
pronto también encontré una parcela literaria que habria de cultivar, de forma exclusiva, a lo largo de toda su
vida : Madrid.

Yo kizo tanto desde el libro, como desde el periddico. Su Semanario Pintoresco Espafiol, que él fundé y di-
11816, realizé un gran papel en la formacién popular del momento. En medio de una vida intensamente politizada,
llena de luchas y banderias, Mesonero orienta su «Semanario» al margen de toda actividad politica, dedicado
meramente a lo literario. En sus pdginas, que popularizaron entre nosotros el grabado en madera, se incluian
estudios de monumentos, biografias, novelas, poemas, novelas histéricas, leyendas..., todo el contenido de la
literatura romdntica, pero nada mds. Cuando Mesonero deja el «Semanario» en otras manos, el periédico va
perdiendo interés, va adocendndose y se adivina claramente, a través de los tomos de la coleccion, la decadencia
de su vida que, en fiempos de su fundador, era pujante y vigorosa.

Por las pdginas de ese periédico van desfilando articulos de costumbres madrilefias firmados por «El Curioso
Parlante», su seudonimo favorito, que después se reunirian en los volimenes de las Escenas Matritenses.
Su Manual de Madrid es una guia, al uso moderno, que no tenia en su tiempo mds antecedente que la de
Alvarez y Baena. El realizé cuatro ediciones del Manual, actualizando cada una de ellas, de forma que su
lectura hoy nos permite comprobar las transformaciones de Madrid a lo largo de aquellos afios (ediciones
de 1831, 1833-535, 1844 y 1854 ).

Después vino El antiguo Madrid, en que el Plano de Teixeira y la Planimetria de Carlos 111 permiten
al autor reconstruir el Madrid del siglo XVII y, por dltimo, Las memorias de un setentén, que vienen
a cerrar el ciclo y a ofrecernos los propios recuerdos madrilefios de su vida. No son todas sus obras las que citamos,
s6lo las de mayor trascendencia.

Su intervencién en la creacion del Ateneo de Madrid y de la Caja de Ahorros fueron decisivas, ast como las
numerosas reformas urbanas que se le deben. El fue el inspirador de la gran tarea realizada por el corregidor
don Joaquin Vizcaino, marqués viudo de Pontejos.

CIEN MADRILEROS ILUSTRES 40






